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Niniejsza opracowanie przygotowane przez Zwigzek Pracodawcéw FORUM OKRETOWE
zawiera propozycje zmian do pakietu klimatycznego Fit for 55 w zakresie systemu EU ETS w
transporcie morskim.

IH

e Inspiracjg do powstanie niniejszej propozycji sg zatozenia pakietu ,,Clean Industrial Dea
zmierzajgce do tgczenia celdow klimatycznych ze wzmocnieniem konkurencyjnosci
gospodarki UE, w tym Polski,

e Niniejsza propozycja zaktada, ze Unia Europejska chce zwiekszy¢ swojg autonomie
strategiczng poprzez stworzenie warunkéw do powrotu produkcji przemystowej do
Europy, w tym Polski, i w tym kierunku idg nizej zaproponowane nizej rozwigzania,

e Srodkiem do reindustrializacji UE i Polski jest modyfikacja systemu EU ETS na bardziej
efektywny, ktéry miast kara¢ armatoréw za emisje CO2, bedzie stymulowat
bezposrednie inwestycje w dekarbonizacje floty przeprowadzong w europejskich
stoczniach, uzywajac wyprodukowanego w Europie wyposazenia okretowego, za
pomoca $rodkdéw finansowych pochodzacych z EU ETS

e Srodki z tytutu opfat EU ETS beda bezposrednio przekierowane na dekarbonizacje floty,
miast ging¢ w budzetach poszczegdlnych krajéw cztonkowskich UE

e Europejski przemyst zacznie byé w wiekszym stopniu beneficjentem regulacji
klimatycznych wdrozonych w pakiecie klimatycznym Fit for 55

Uwaga: niniejsza propozycja dotyczy transportu morskiego, ale zaproponowane ponizej
rozwigzanie moze miec¢ zastosowanie do innych dziedzin gospodarki.

1. Wstep

Regulacje zawarte w pakiecie klimatycznym FF55 rozszerzyty zakres systemu handlu
uprawnieniami do emisji EU ETS o transport morski w odniesieniu do catosci emisji z rejséw
pomiedzy portami UE, potowy emisji z rejsdow spoza UE, oraz emisji ze statkdéw
zacumowanych w portach UE. Obowigzek optaty emisyjnej w sektorze transportu morskiego
bedzie stopniowo wprowadzany w latach 2024-2026, a poczgwszy od roku 2027 sektor ten
bedzie w petni nim objety.

Wedtug szacunkow ekspertow, optaty z tytutu EU ETS bedg kosztowaty armatordw ponad 10
mld EUR rocznie. Pienigdze te tylko w nieznacznym stopniu przyczynig sie do dekarbonizacji
zeglugi. Beda one kierowane do budzetéw panstw cztonkowskich UE, oraz — w nieznacznej
czesci — do funduszy UE, w tym Funduszu Innowacji, z ktérego czes¢ srodkéw przeznaczona
jest na projekty dekarbonizacji sektora morskiego.

Unijny system handlu uprawnieniami do emisji EU ETS miat by¢ wedtug pomystodawcow
kluczowym narzedziem ograniczania emisji CO2. Stanowi on dodatkowy koszt natozony na



armatoréw majacy na celu sktonienie ich redukcji emisji CO2 posiadanych przez nich
statkdw po to, by nie ponosi¢ tychze kosztéw.

Jednakze w chwili obecnej jeszcze nie ma i w najblizszych latach nie bedzie ekonomicznych i
powszechnie komercyjnie dostepnych napedéw bez-emisyjnych lub radykalnie
ograniczajagcy emisje statkdw, ktéry moégtby zosta¢ od razu zastosowany na jednostkach
ptywajgcych. Na ten moment dostepne sg na rynku technologie, ograniczajgce emisje CO2 w
pewnym tylko zakresie, lub majgce zastosowania do marginalnej ilosci statkow. Dlatego w
najblizszym czasie bedzie kontynuowana konieczno$¢ uiszczania optat z tytutu emisji CO2, a
srodki finansowe generowane z tego zrddta bedag znikaty w budzetach poszczegdinych
panstw cztonkowskich UE.

Niniejsza propozycja ma na celu zaangazowanie w catym zakresie kwot naleznych z tytutu
optat EU ETS w transporcie morskim, w dekarbonizacje floty przeprowadzong w europejskich
stoczniach przy wykorzystaniu wyprodukowanego w Europie wyposazenia okretowego.

2. Propozycja zmian do systemu opfat z tytutu EU ETS w transporcie morskim

W celu przekierowania kwot naleznych z tytutu optat EU ETS w transporcie morskim w
bezposrednie inwestycje majgce na celu dekarbonizacje floty, nalezy stworzyé armatorom
mozliwos$¢ odpisywania kosztéw zwigzanych z inwestycjami w ograniczenie emisji CO2
nalezgcych do nich lub budowanych dla nich statkéw, od kwot naleznych z tytutu EU ETS,
pod warunkiem ze:

e inwestycje te przeprowadzone bedg w stoczniach krajéw cztonkowskich UE,

e wyposazenie okretowe i zwigzane z nim systemy okretowe wykorzystane do redukgji
emisji CO2 wyprodukowane beda w krajach cztonkowskich UE.

Odpisy dotyczytoby kosztéw zakupu i montazu wyposazenia i systeméw redukujgcych
emisje CO2 oraz innych rozwigzan technicznych zmierzajgcych w tym kierunku.

Przyktad 1

Armator, ktéry wybuduje jednostke z rozwigzaniami technicznymi ograniczajacymi emisje
CO2 i poniesie z tego tytutu okreslone koszty, bedzie mdgt zredukowaé kwoty nalezne z
tytutu nabycia praw do emisji EU ETS, o koszty wyposazenia okretowego i systemow
wykorzystanych do ograniczenie emisji CO2, oraz ich instalacji. Warunek — statek ten
zostanie wybudowany w stoczni kraju nalezgcego do UE i wykorzysta do tego celu elementy
wyposazenia i systemdéw wyprodukowanych w krajach cztonkowskich UE.

Przyktfad 2

Armator, ktéry zainwestuje w modyfikacje istniejgcej jednostki w celu redukcji emisji CO2 i
poniesie z tego tytutu okreslone koszty, bedzie mdgt zredukowaé kwoty nalezne z tytutu
nabycia praw do emisji EU ETS, o koszty tejze modyfikacji. Warunek — statek ten bedzie
zmodyfikowany w stoczni kraju nalezgcego do UE i wykorzysta do tego celu wyposazenie i
systemy wyprodukowane w krajach cztonkowskich UE.

Tym sposobem Srodki finansowe z tytutu optat EU ETS, zamiast trafia¢ nie wiadomo gdzie,
zaangazowane zostang bezposrednio w dekarbonizacje floty wykonang w stoczniach UE,
wykorzystujgc do tego wyposazenie i systemy okretowe wyprodukowana w EU.

Tym samym produkcja wraca do Europy, w tym do Polski, a kraje Dalekiego Wschodu
przestajg by¢ jedynymi powaznymi beneficjentami polityki dekarbonizacji.



3. Beneficjenci i ogdlne korzysci zaproponowanych zmian.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)
h)

Armatorzy — ich pienigdze z tytutu optat ETS miast trafia¢ nie wiadomo gdzie,
kierowane bedg bezposrednio na dekarbonizacje ich wtasnej floty

Stocznie krajow nalezgcych do UE, wtacznie z Polskg — stworzona zostanie dla nich
dtugoletnia perspektywa zamowien sprzyjajaca stabilnemu rozwojowi

Producenci wyposazenia okretowego krajow nalezgcych do UE, wigcznie z Polskg —
zatrzymany zostanie proces przenoszenia produkcji na Daleki Wschdéd, wzrosnie
europejski, w tym polski ,local content” w faincuch dostaw dla przemystu
okretowego

Cele klimatyczne — bezposrednie skierowanie pieniedzy z tytutu optat emisyjnych UE
ETS zintensyfikuje proces dekarbonizacji zeglugi

Autonomia strategiczna Unii Europejskiej — powrdt produkcji do Europy sprzyja jej
wzmochieniu

Unijny system handlu uprawnieniami do emisji ETS, bedacy kluczowym narzedziem
ograniczania emisji CO2 bedzie wykorzystany w bardziej efektywny i praktyczny
sposob

Wysokokwalifikowane miejsca pracy zostajg zatrzymane w Europie i w Polsce

Europejskie i Polskie osrodki naukowo-badawcze zaangazowane w tworzenie
technologii bez emisyjnych dostang silny impuls rozwojowy

Zachowany zostanie i wzmocniony europejski ,know-how” bedgcy fundamentem
przewag konkurencyjnych
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